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@ Fahrzeugdach mit einer zum 6ffnen schwenkbaren Dachscheibe 



) Die Erfindung betrifft ein Fahrzeugdach mit einer zum 
Offnen schwenkbaren Dachscheibe (3), mit einem unterhaib 
der Dachscheibe (3) angeordneten, die Dachscheibe (3) 
wahlweise verschliefienden oder wenigstens tetlwelse frei- 
gebenden Roiio (7) das auf eine Welle (8) aufwickelbar 1st. 
Das Rollo (7) ist mit wenigstens einem quer zur Bewegungs- 
richtung verlaufenden Festelement (10, 24, 25) verbunden, 



welches In seitlichen, iangs verlaufenden FOhrungen (11) 
gefOhrt ist Zur Verminderung der Bauhdhe des Fahrzeugda- 
ches bzw. zur VergrdBerung der Kopff relhelt dar Insassen ist 
gemSS der Erfindung vorgesehen, daS die FOhrungen (11) 
mitteis einer Anhebemechanik (14) beim Betatigen des 
Rollos (7) in Schlie&richtung angehoben und beim BetStigen 
in Offnungsrichtung abgesenkt warden. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf ein Fahrzeugdach mit 
einer zum Offnen schwenkbaren Dachscheibe, mit ei- 
nem unterhalb der Dachscheibe angeordneten, die 
Dachscheibe wahlweise verschlieBenden oder wenig- 
stens teilweise freigebenden Rollo, das auf eine Welle 
aufwickelbar und mit wenigstens einem quer zur Bewe- 
gungsrichtung verlaufenden festen Element verbunden 
ist, welches in seitlichen, langs verlaufenden FUhrungen 
gefuhrt ist 

Aus der DE-34 27 772 C2 ist ein Fahrzeugdach be- 
kannt bei dem Fuhrungsschienen fur ein Rollo eine ge- 
krttmmte FQhrungsbahn bilden, langs der das Rollo zur 
VergroBerung der Kopffreiheit in eine angehobene Po- 
sition verfahrbar ist. Das Verfahren des Rollos langs 
einer gekrummten FQhrungsbahn erfordert einen er- 
hdhten Kraftaufwand. Die mit den Fuhrungen zusam- 
menarbeitenden Teile des Rollos bzw. der Festelemente 
sind ferner einem erhohten VerschleiB ausgesetzt 

Der Erfindung Iiegt die Aufgabe zugrunde, ein gat- 
tungsgemaBes Fahrzeugdach bereitzustellen, bei dem 
eine groBe Kopffreiheit trotz minimaler Betatigungs- 
krafte erreichbar ist. 

Diese Aufgabe wird gemaB der vorliegenden Erfin- 
dung dadurch gelost, daB die FUhrungen mittels einer 
Anhebemechanik beim Betatigen des Rollos in SchlieB- 
richtung angehoben und beim Betatigen in Offnungs- 
richtung abgesenkt werden. Vorteilhafte Ausgestaltun- 
gen der Erfindung sind den UnteransprOchen zu entneh- 
men. 

Dadurch, daB die Fuhrungen fur das Rollo anhebbar 
und absenkbar ausgelegt sind, konnen sie selbst einen 
geraden oder nur schwach gekrummten Verlauf haben, 
der eine Betatigung mit geringem Kraftaufwand ermdg- 
licht. 

GemaB einer vorteilhaf ten Weiterbildung ist vorgese- 
hen, daB die FOhrungen um eine Schwenkachse 
schwenkbar gelagert sind, die im Bereich der fur das 
Auf- und Abwickeln des Rollos zustandigen Welle ange- 
ordnet ist Durch die schwenkbare Anordnung der Fuh- 
rungen und die gewahlte Lage der Schwenkachse wird 
ein besonders einfaches Anheben und Absenken der 
Fuhrungen ermoglicht 

Eine weitere vorteilhafte Ausgestaltung sieht vor, daB 
das Rollo und die Anhebemechanik fur die Ftihrungen 
mittels desselben Antriebes betatigbar sind Dieser An- 
trieb ist vorzugsweise als Elektromotor ausgebildet 

Es ist ferner vorteilhaft, wenn die Anhebemechanik 
an einem in SchlieBrichtung vorauslaufenden vorderen 
Festelement des Rollos angelenkt ist. 

In einer besonders vorteilhaf ten AusfQhrungsform 
umfaBt die Anhebemechanik einen Schlepphebel, des- 
sen eines Ende mit dem Antrieb verbunden und in einer 
ortsfesten Fuhrungsschiene verschiebbar gefuhrt ist, 
dessen anderes Ende am vorderen Festelement ange- 
lenkt ist und der ferner einen Steuerstift aufweist, der in 
einer zur ortsfesten Fuhrungsschiene abschnittsweise 
nicht parallelen Kulissenbahn gefiihrtist 

Eine diese Kulissenbahn aufweisende Kulisse ist vor- 
zugsweise als separates Formteil ausgefuhrt und an der 
ortsfesten Fuhrungsschiene befestigt In einer alternati- 
ven Ausfuhrungsform ist auch eine einstiickige Ausbil- 
dung der Kulisse und der ortsfesten Fuhrungsschienen 
moglich. 

Die vorliegende Erfindung ist besonders vorteilhaft in 
Verbindung mit einem Fahrzeugdach einsetzbar, bei 
dem die Dachscheibe zum Offnen mittels eines elektri- 



schen Antriebes absenkbar ist Hierbei sind der Antrieb 
der Dachscheibe und der Antrieb des Rollos vorteilhaft 
derart gekoppelt, daB die Dachscheibe erst bei gedffne- 
tem Rollo absenkbar ist Durch diese Koppelung wird 

5 erreicht, daB der Raum, der ftir das Anheben des Rollos 
bei geschlossenem Zustand desselben erforderlich ist, 
nach dem Offnen desselben fur das Absenken der Dach- 
scheibe freigegeben wird 
Die Koppelung der beiden Antriebe ist vorzugsweise 

io so gestaltet, daB auch bei einem Betatigen des Antriebes 
der Dachscheibe bei geschlossenem Rollo zunachst der 
Antrieb des Rollos in Offnungsrichtung beaufschlagt 
wird und erst nach dem Offnen des Rollos der Antrieb 
der Dachscheibe fur deren Absenkung aktiviert wird. 

15 Dem Bediener wird durch eine derartige Koppelung 
ermoglicht, mit einer einzigen Bedienungshandlung, 
namlich dem Betatigen eines Bedienelementes zum Ab- 
senken der Dachscheibe auch gleichzeitig das vorab er- 
forderliche Offnen des Rollos zu bewirken. 

20 Zur Erhohung der Stabilitat eines Stoffrollos ist es 
vorteilhaft wenn dieses quer zur Bewegungsrichtung 
mehrere voneinander beabstandete feste Elemente auf- 
weist. Zur aufgabengemaBen Minimierung der BauhGhe 
des Fahrzeugdachs ist es dabei vorteilhaft, wenn der 

25 Abstand der festen Elemente so gewahlt ist daB diese 
beim Aufwickeln auf der Welle in verschiedenen Um- 
fangspositionen liegen. Hierdurch laBt sich die Bauhohe 
im Bereich der zum Aufwickeln vorgesehenen Welle 
durch das Vermeiden eines Obereinanderliegen der fe- 

30 sten Elemente zusatzlich reduzieren. Zu demselben 
Zweck ist es vorteilhaft, wenn die festen Elemente eine 
an die KrUmmung der Welle angepaBte Form aufwei- 
sen. 

Nachfolgend wird ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfin- 
35 dung anhand der Zeichnungen beschrieben. Es zeigt 
Fig. 1 die schematische Draufsicht auf ein Fahrzeug- 
dach, 

Fig. 2 einen Langsschnitt durch Fuhrungen und An- 
hebemechanik des Rollos in dessen vollstandig geoffne- 

40 ter Position, 

Fig. 3 eine der Fig. 2 entsprechende Darstellung bei 
teilweise geschlossenem Rollo, 

Fig. 4 eine der Fig. 2 entsprechende Darstellung bei 
teilweise geschlossenem und angehobenem Rollo und 

45 Fig. 5 eine Darstellung gemaB Fig. 2 bei vollstandig 
geschlossenem und angehobenem Rollo. 

In Fig. 1 ist in einem festen Fahrzeugdach 1, das von 
seitlichen Dachholmen 2 und einem vorderen Querholm 
4 begrenzt wird, eine Dachscheibe 3 angeordnet die in 

50 bekannter Weise um eine nahe ihrer Vorderkante gele- 
gene, nicht naher bezeichnete Schwenkachse schwenk- 
bar und bei abgesenkter Hinterkante unter das feste 
Fahrzeugdach 1 verschiebbar ist Hierfur ist die Dach- 
scheibe 3 in bekannter Weise nach Art eines Schiebehe- 

55 bedaches mit einer entsprechenden Mechanik an seitli- 
chen FQhrungsschienen im Bereich der Dachholme 2 
gelagert und mittels Antriebskabeln 6 uber einen vor- 
zugsweise elektrischen Antrieb 5 fflr ein Offnen oder 
SchlieBen betatigbar. Unterhalb des vordere Querhol- 

60 mes 4 ist in einem Aufnahmeraum 9 ein Rollo 7 angeord- 
net, welches auf einer dort gelagerten Welle 8 auf- und 
abrollbar installiert ist. Das Rollo 7 besteht aus einer 
Stoffbahn, an deren vorderem Ende ein vorderes festes 
Element 10 befestigt ist welches in aufgewickeltem Zu- 

65 stand des Rollos 7 vor der Welle 8, jedoch auBerhalb des 
Aufnahmeraumes 9, liegt Die nicht naher bezeichnete 
Stoffbahn des Rollos 7 ist mit ihrem anderen Ende mit 
der Welle 8 fest verbunden, wobei letztere in Aufwickel- 
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richtung des Rollos 7 federnd vorgespannt ist 

Das vordere feste Element 10 ist mit seitlichen Gieit- 
elementen in einer Ffihrung 11 gelagert die sich unter- 
halb der Dachscheibe 3 Ober deren Lange hinweg nach 
hinten erstreckt und die mittels einer in unmittelbarer 5 
Nahe der Achse der Welle 8 angeordneten Schwenk- 
achse 12 schwenkbar gelagert ist An ihrem hinteren 
Ende ist die Fuhrung 11 mittels einer Feder 13 in eine 
nach unten gedrflckte Stellung federnd vorbelastet 

Bei vollstandig geoffnetem Rollo 7 gemaB Fig. 2 weist 10 
das hintere Ende der Fuhrung 1 1 zur Unterseite der 
Dachscheibe 3 einen reiativ groBen Abstand Zi auf. 
Durch die schwenkbare Lagerung der Fuhrung 11 wird 
dieser Abstand beim SchlieBen des Rollos 7 zu einem 
auBerst geringen Abstand Zi verkleinert, welcher in den 15 
Fig. 4 und 5 angedeutet ist Dadurch wird der etwa ab 
der Mitte der Dachscheibe 3 nach hinten zur Verfugung 
stehende Kopfraum deutlich vergroBert, so daB auch 
groBgewachsene Fahrer bei geschlossenem Rolle keine 
Beriihrung zu diesem haben. 20 

Eine Anhebemechanik 14 weist zum Anheben der 
beidseits langs der Seitenholme 2 vorgesehenen FQh- 
rungen 11 einen Schlepphebel 15 auf. Dieser ist mit 
seinem in Fig. 2 vorne liegenden Ende schwenkbar mit 
dem vorderen festen Element 10 verbunden. Das andere 25 
Ende des Schlepphebels 15 ist mit einer Drehachse 16 an 
einem Gleitelement 17 schwenkbar gelagert, welches in 
einer ortsfesten FQhrungsschiene 18 verschiebbar ge- 
fuhrt ist Am Gleitelement 17 greifen ferner Antriebska- 
bel 19 fur den Antrieb des Rollos 7 an, welche mit einem 30 
in Fig. 1 schematisch angedeuteten, vorzugsweise elek- 
trischen Antrieb 20, verbunden sind. Mit den ortsfesten 
FQhrungsschienen 18 verbunden sind Kulissen 21, in de- 
nen Kulissenbahnen 22 vorgesehen sind, in welche ein 
etwa in der Mitte des Schlepphebels 15 angeordneter 35 
Steuerstift 23 eingreift. Die Kulissenbahn 22 weist in 
ihrem vorderen Bereich einen Abschnitt 22A auf, wel- 
cher annahernd parallel zur ortsfesten Fiihrungsschiene 
18 veriauft. AnschlieBend geht die Kulissenbahn nach 
hinten in eine ansteigende Rampe iiber und entfernt sich 40 
in einer sanft gekriimmten Bahn stetig von der Fiih- 
rungsschiene 18, Bei einer SchlieBbewegung des Rollos 
7 ausgehend von einer in der Fig. 2 gezeigten vollstfin- 
dig gedffneten Position gleitet der Steuerstift 23 zu- 
nachst in dem Kuiissenbahnabschnitt 2 annahernd par- 45 
allel zur Fiihrungsschiene 18. Dabei bewegt sich das 
vordere feste Element 10 ebenfalls parallel zur Fiih- 
rungsschiene 18, wobei das Rollo 7 in einen teilweise 
geschlossenen Zustand versetzt wird. Sobald der Steu- 
erstift 23 in den Bereich der ansteigenden Rampe der 50 
Kulissenbahn 22 gerSt, stellt er den Schlepphebel 15 
stetig steigend nach oben aus, wobei dieser gleichzeitig 
das vordere feste Element 10 langsam weiter mit dem 
Rollo 7 nach hinten schleppt und gleichzeitig den Ab- 
stand Z von dem Betrag Zi (Fig. 2) zu dem in der Endla- 55 
ge nach vorhandenen Abstand Z 2 (Fig. 5) verkleinert. 

Mit dem Antriebskabel 19 fiir das Rollo 7 ist ein hinter 
dem Gleitelement 17 in einem Abstand zu diesem vor- 
gesehenes Riegelelement 26 ebenfalls verschiebbar in 
der Fuhrungsschiene 18 vorgesehen, welches bei voll- 60 
standig gedffnetem Rollo 7 (Fig. 2) in eine ebenfalls an 
der Kulisse 21 vorgesehene, nach hinten und unten ge- 
dffnete Riegelkulisse 27 eingreift Dadurch wird bei ge- 
offnetem Rollo 7 der Schlepphebel 15 in einer stabilen 
Lage nach unten gehalten und gleichzeitig werden die 65 
Fiihrungen 11 in ihrer unteren Lage fixiert Riegelele- 
ment 26 und Gleitelement 17 sind beide iiber das An- 
triebskabel 19 gekoppelt 



Zur Erhdhung der Stabilit&t des Rollos 7 sind weitere 
feste Elemente 24 bzw. 25 in Abstanden voneinander 
vorgesehen, welche in quer zur Stoffbahn verlaufende 
Taschen eingen&ht oder eingeschweiBt sind und seitlich 
ebenfalls in die Fiihrungen 11 eingreifen. Diese festen 
Elemente 24 und 25 sind so voneinander beabstandet, 
daB sie, wie aus Fig. 2 ersichtlich, im aufgewickelten 
Zustand des Rollos 7 in Umfangsbereichen liegen, die 
nebeneinander, hier gegenQber, angeordnet sind. Au- 
Berdem weisen diese festen Elemente 24 bzw. 25 eine an 
die Kriimmung der Welle 8 angepaBte gekriimmte 
Form auf, wodurch sich zusatzlich eine Reduzierung der 
Dicke des auf die Welle 8 aufgewickelten Rollos 7 er- 
gibt 

Der Antrieb 5 fur die Dachscheibe ist mit dem An- 
trieb 20 fur das Rollo 7 derart gekoppelt, daB sich die 
Dachscheibe 3 erst dann in eine abgesenkte Stellung 
bewegen laBt, wenn das Rollo 7 in seine vollstandig 
gedffnete Position (Fig. 2) verfahren wQrde. Zur Er- 
leichterung der Bedienung ist dabei vorgesehen, daB ein 
Betatigen eines Schaltelementes fur den Antrieb 5 zum 
Absenken der Dachscheibe 3 bei einem geschlossenen 
Rollo 7 zunachst den Antrieb 20 des Rollos in Offnungs- 
richtung ansteuert und erst nach vollstandigem Offnen 
desselben ein Absenken der Dachscheibe 3 bewirkt So- 
lange die Dachscheibe 3 sich im abgesenkten Zustand 
befindet, ist kein SchlieBen des Rollos 7 moglich. Der fur 
das SchlieBen des Rollos benou'gte Raum wird namlich 
gemafi der Erfindung gleichzeitig fur das Absenken der 
Dachscheibe 3 verwendet 

Bei einem aus mehreren Glasscheiben zusammenge- 
setzten Dach muB das Rollo 7 nicht, wie gezeigt, in 
einem Aufnahmeraum 9 angeordnet sein, der unter ei- 
nem vorderen Querholm 4 liegt sondern kann auch un- 
ter einem Glaselement des Daches angeordnet sein, 
welches beispielsweise als Windabweislamelle ausgebil- 
det ist. 

Patentanspriiche 

1. Fahrzeugdach mit einer zum Offnen schwenkba- 
ren Dachscheibe (3), mit einem unterhalb der Dach- 
scheibe angeordneten, die Dachscheibe wahlweise 
verschlieBenden oder wenigstens teilweise freige- 
benden Rollo (7), das auf eine Welle (8) aufwickel- 
bar ist und mit wenigstens einem quer zur Bewe- 
gungsrichtung verlaufenden festen Element (10, 24 
bzw. 25) verbunden ist, welches in seitlichen, langs- 
verlaufenden Fiihrungen (11) gefuhrt ist, dadurch 
gekennzeichnet, daB die FOhrungen (11) mittels 
einer Anhebemechanik (14) beim Betatigen des 
Rollos (7) in SchlieBrichtung angehoben und beim 
Betatigen in Offnungsrichtung abgesenkt werden. 

2. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Fiihrungen (11) urn eine Schwenk- 
achse (12) schwenkbar gelagert sind, die im Bereich 
der Welle (8) angeordnet ist 

3. Fahrzeugdach nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Rollo (7) und die Anhebe- 
mechanik (14) mittels desselben Antriebes (20) be- 



4. Fahrzeugdach nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Antrieb (20) ein Elektromotor ist 

5. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Anhebemechanik 
(14) an einem in Offnungsrichtung vorauslaufenden 
vorderen festen Element (10) des Rollos (7) ange- 
lenkt ist 
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6. Fahrzeugdach nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Anhebemechanik (14) einen 
Schlepphebel (15) umfaBt dessen eines Ende mit 
dem Antrieb (20) verbunden und in einer ortsfesten 
Fuhrungsschiene (18) verschiebbar gefuhrt ist, des- 5 
sen anderes Ende am vorderen festen Element (10) 
angelenkt ist, und der ferner einen Steuerstift (23) 
aufweist, der in einer zur ortsfesten Fuhrungsschie- 
ne (18) abschnittsweise nicht parallelen Kulissen- 
bahn (22) gefuhrt ist 10 

7. Fahrzeugdach nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB eine die Kulissenbahn (22) aufweisen- 
de Kulisse (23) als separates Formteil ausgefflhrt 
und an der ortsfesten FQhrungsschiene (18) befe- 
stigt ist 15 

8. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden 
Ansprflche, bei dem die Dachscheibe (3) zum Off- 
nen mittels eines elektrischen Antriebes (5) absenk- 
bar ist, dadurch gekennzeichnet daB der Antrieb 
(5) der Dachscheibe (3) mit dem Antrieb (20) des 20 
Rollos (7) derart gekoppelt ist, daB die Dachscheibe 
(3) erst bei geoffnetem Rollo (7) absenkbar ist 
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